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11.1- Projeto vencedor para o Plano Diretor do Patio Ferroviario de Palermo- Argentina

O objetivo deste concurso era que se
desenvolvessem propostas para uma area
degradada da cidade, com 1km de extensao que é
cortada pela ferrovia e que também sofre com i csi"-‘;ﬂ"’" ¢ ,’;rf : e
frequéntes inundacgdes. b ‘

Neste projeto foi proposto:

- A criacdao de um espago publico unificado de
grande escala, predominantemente verde que
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auxilie na drenagem pluvial, e com limites bem

definidos para o espacgo publico e o privado. Fﬁ‘mc__w__( ERY

- Integrar as novas construgdes ao bairro propondo \;'f;":f;f‘,’ ¢ ATomVELs

alternativas de parcelamento do solo que permita
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abrigar diferentes escalas de usos. RN Oy

Fig.29-Esquema analitico sobre as propostas do projeto.

-Incrementar o espago publico, destinando a area £ ... autora

edificada uma superficie menor do que a permitida
pelo plano diretor.
- Construir um viaduto para que seja elevada a
ferrovia e assim permita a continuidade de
conexdes de pedestres e de veiculos seguindo a -
malha atual do entorno.
- Construir tipologias de usos misto com residéncias =
para que torne o local mais dinamico. :
-Propor ciclovia ao longo da via que faz limite com o / y
parque.

A proposta de TC abrange uma grande area
semelhante a esta, que também é cortada pela § : g

ferrovia e tira partido deste referencial sobre como Fig.30- Perspeétiva da proposta Fig.31- Perspectiva da prosta
organizar o uso e ocupacéo do solo. Fonte: www.archdaily.com.br Fonte: www.archdaily.com.br
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11.2 Segundo Lugar para o Plano Diretor do Patio Ferroviario de Palermo- Argentina

O objetivo deste concurso era que se

desenvolvessem propostas para uma area PrexEs
e R e Oz
degradada da cidade com 1km de extens&o que é [ peosstaes S
cortada pela ferrovia e que também sofre com o«* L a8 ~ .
frequentes inundagdes. e _ / .
. . . 2 ‘.- STt S ey - . | 7
Neste projeto foi proposto: i e % e _ e

- Criacdo de um espacgo publico continuo com
predominéncia verde e um “rio artificial” que auxilia
na drenagem pluvial.

- Propor novas alternativas para uso e ocupagao do
solo, com tipologias de uso misto.
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- Elevar a ferrovia a fim de liberar a superficie para M,mr'c; .
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conexdes peatonais que sigam o desenho da malha Fig.32- Esquema analitico da proposta

urbana do entorno. Fonte: Autora

- Criacédo de um circuito de ciclovia ao longo do
espaco publico.

-Criar junto ao passeio permeavel equipamentos que
sirvam ao passeio publico e atividades que ali se
desenvolvem: estar, exposicdoes e manifestacbes
culturais, jogos infantis, centros aerobicos.

- Criacdo de uma grande pergola que envolve a
ferrovia e marca a entrada do parque.

Esta proposta se assemelha ao objetivo da ideia
para o TC por trabalhar com areas que incrementem
nao soO atividades de lazer mas também culturais, e
que com a excec¢ao da linha férrea ndo existam outras
conexdes para veiculos, assim priorizando o \

ig.33- Perspectiva da proposta Fig.34- Entrada do parque
pedestre. Fonte: www.archdaily.com.br Fonte: www.archdaily.com.br
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11.3 Terceiro Lugar para o Plano Diretor do Patio Ferroviario de Palermo-Argentina

O objetivo deste concurso era que se ¢ r?{{v:::i;(;o(:
desenvolvessem propostas para uma area s e
degradada da cidade com 1km de extensdo que é ,fgcfz“”““mw . anlesil
cortada pela ferrovia e que também sofre com h i!(ﬂf:i(;i /f\ _ XL a
frequentes inundacdes. ' e T e~ 5t

Neste 3° projeto foi proposto:
- Criacdo de um espaco publico continuo que auxilia
na drenagem pluvial.
- Propor novas alternativas para uso e ocupagéo do
solo a partir de uma setorizagao dos usos, comercio/
servico, residencial, educacional/cultural.
- Elevar a ferrovia a fim de liberar a superficie para

conexdes ora peatonais ora veiculaveis que sigamo 2k
Fig.35- Esquema Analitico da Proposta

desenho da malha urbana do entorno. Fonte: Autora
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- Criagdo de uma ciclovia ao longo do espaco publico.

Nesta proposta os usos foram divididos em
setores, também para o TC tira-se partido desta ideia @
para melhor organizar o equipamentos publicos da
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Fig.38- Estudos da proposta
Fonte: www.achdaily.com.br
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Fig.36- Imagm o interior'd:':l quédra
Fonte: www.achdaily.com.br

Fig.37- Perspectiva da proposta
Fonte: www.achdaily.com.br
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11.4 Siglo XXI Norte Station- Aquascalientes, México

E uma estagao intermodal para trens de passageiros e énibus
urbano, no suburbio da Cidade do México, a estagéo faz parte de um
plano de renovacao da mobilidade na cidade.

O complexo arquitetdnico é composto por uma passarela que da
acesso ao edificio da estagdo, onde no andar superior encontram-se
equipamentos de apoio, lojas, restaurantes, bilheteria para trem, para
Onibus sanitarios publicos e uma grande area de espera e circulagao.

O pavimento superior da acesso as plataformas de embarque e
desembarque para trem e 6nibus no térreo, este acesso é feito
através de escada rolante, o pavimento térreo € livre de vedagdes
composto apenas pelas plataformas, vias de acesso, e pilares
estruturais em metal.

A proposta de estagéo intermodal do TC, tira partido da forma de
organizacgédo dos equipamentos de apoio em um nivel e das areas de
embarque e desembarque em outro nivel, e também dos sistema
construtivo e de elementos da composicao da fachada.
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Fig.39- Esquema analitico da implantagéo.
Fonte: Autora.
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Fig.40- Cortes,
Fonte: www.railway-technology.com
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Fig.41- Planta do nivel superior da estagéo.
Fonte: www.railway-technolog

Fig.42_- Perspectiva da estacéo.
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11.5 Estacao de trens Suzano - Sao Paulo

Este projeto € a nova estagao de trens proposta para o municipio
de Suzano, regido metropolitana de Sdo Paulo. Sera implantada no
mesmo local de uma estacao existente, que sera desativada apds o
inicio das operagdes da nova estagao.

A estacao sera composta de um edificio principal, que abrigara
duas plataformas centrais, mezanino e acessos em ambos os lados
das vias férreas, um edificio para salas técnicas e operacionais,
anexo para bicicletario. Aestrutura sera mista de pilares de concreto
com modulag&o 15,00m. x 15,00 m., vigas e cobertura metalica, Fig. 45- Perspectiva da estacéio.
lajes metdlicas tipo steel deck com preenchimento em concreto. O Fonte: www.achdaily.com.br
fechamento sera feito em brise-soleil metalicos, protegendo da s
insolagao direta o interior da estagao e proporcionando ventilagéo
permanente e transparéncia visual para o entorno.

O TC tira partido assim como no referencial anterior do sistema
construtivo, elementos da fachada que auxiliem na climatizagéo e
permeabilidade visual do local. e também da distribuicdo dos fluxos
através de um mesanino.
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: et E Fig. 46- Perspectiva da estacgéo.
Fonte: www.achdaily.com.br
Fig. 43- Planta mesanino da estagéo
Fonte: www.achdaily.com.br
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; Dlanta nlatafarm = Fig. 47- Perspectiva da estagéo. Fig. 48- Perspectiva da estacéo.

Egﬁtﬁmgi%zt"a;%gm%ﬂa estagdo. Fonte: www.achdaily.com.br Fonte: www.achdaily.com.br
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11.6 Edificio Residencial Madalena- Sao Paulo

O edificio Madalena é um projeto do escritério Andrade Morettin
Arquitetos, na cidade de Sdo paulo. E um edificio exclusivamente
residencial, com apartamentos duplex, voltando os cémodos mais
importantes como sala principal, cozinha e quartos para a fachada
oeste.

Para o controle da insolagéo nesta fachada, foi proposto tanto para o
primeiro andar do duplex quanto para o segundo, sacadas em toda a
extensdo do apartamento na fachada oeste, e no guarda corpo estéo
fixados brises moveis que séo ajustados conforme a necessidade dos
moradores.

Na area recorte do TC foram propostos edificios residenciais para que
tragam maior dindmica aos espacgos publicos, comércio proposto e aos
edificios de uso cultural. Assim como neste referencial a proposta para
os apartamentos também s&o os duplex ora intercalados por
apartamentos simples e ambos possuem todos os comodos voltados
para a fachada norte deixando a area de circulagéo na fachada sul.
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Fig. 51- Perspectiva do projeto.
Fonte: www.andrademorettin.com.br

Fig. 49- Planta Tipo 1.

Fonte: www.andrademorettin.com.br
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Fig. 50- Planta Tipo 2. i\ B |
Fonte: www.andrademorettin.com.br Y
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Fig. 52- Vista do projeto. I
Fonte: www.andrademorettin.com.br
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